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. DEFINITIONS, CARACTERISTIQUES ET CLASSIFICATION DES NCEUDS ROUTIERS
1.1 DEFINITIONS

Les nceuds routiers sont des surfaces de circulation ou plusieurs courants de circulation s’entrecroisent,
se réunissent ou se s€parent.

Lorsque deux courants de circulation se réunissent ou se séparent sans qu’un de ces courants soit

arrte, on patlua de couwr uni cuniina.
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Conditions :

— Vitesse tres analogue des deux courants

— Visibilité suffisante

— angles de jonction ou de séparation faible.




. DEFINITIONS, CARACTERISTIQUES ET CLASSIFICATION DES NCEUDS ROUTIERS
1.1 DEFINITIONS

Les courants de circulation seront discontinus : lorsque la zone de jonction ou de croisement ne peut
étre pass€ qu’a une vitesse réduite, avec ou sans arrét des véhicules,
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Conditions :
— Conditions de priorité bien claires
— angle d’intersection proche d’un angle droit.

Les nceuds routiers peuvent étre constitués a la fois de configurations a courants continus et
discontinus.

Courants continus

------ Courants discontinus
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. DEFINITIONS, CARACTERISTIQUES ET CLASSIFICATION DES NCEUDS ROUTIERS
1.1 DEFINITIONS

Les points de conflit : sont des points o deux courants de circulation se rencontrent se croisent ou se
séparent. Le nombre de points de conflit d’un carrefour dépend uniquement de sa forme géométrique.

Les zomes de conflit: d’un nceud routier est la surface a I’intérieur de laquelle des véhicules
appartenant a des courants différents sont susceptibles d’enter en collision. La grandeur de cette
surface dépend du nombre de branches et de la forme du nceud. Elle peut étre réduite en diminuant le
nombre de branches, en introduisant les courants secondaires perpendiculairement aux courants
principaux et en canalisant les courants.




. DEFINITIONS, CARACTERISTIQUES ET CLASSIFICATION DES NCEUDS ROUTIERS
1.2 CARACTERISTIQUES DES NCEUDS ROUTIERS

Un nceuds routier est caractérise par les éléments suivant :

— Types de routes a relier

— Nombre de branches a relier ( courant de circulation), nombre et
genre des voies par branches, itinéraire admis dans les nceuds.

— Nombre de niveau de circulation,

— Implantation en zone urbaine ou rurale,

— Trafic déterminant de chaque itinéraire,

— genre de réegulation du trafic ( régimes de priorités, signalisation lumineuse, etc)

— Preésence de transport en commun, piéton, vélos et leurs modes d’exploitation.



. DEFINITIONS, CARACTERISTIQUES ET CLASSIFICATION DES NCEUDS ROUTIERS

1.3 CLASSIFICATION DES NCEUDS

Route de desserte ES
Route collectrice SS

Route principale HVS

Route a grand débit HLS

Types des noeuds routiers selon la norme suisse

VSS-SNV 640 265

les nceuds type 4 doivent étre evités dans la mesure du
possible.

Selon ce schéma, un nceud normal est constitué de quatre
branches a relier. Les cas particuliers suivant peuvent
toujours étre étudiés par analogie avec un nceud normal.

— Nceuds a trois branches.

— Noeuds a géométrie asymétrique,

— Noeeuds a fonction asymétrique,

— Noceuds dénivelés ( qui peuvent étre décomposes en une
série de noceuds partiels).

Les carrefours a plus de quatre branches doivent étre évites dans la mesure du possible et remplacé par
des nceuds a trois et a quatre branches.




. DEFINITIONS, CARACTERISTIQUES ET CLASSIFICATION DES NCEUDS ROUTIERS
1.3 CLASSIFICATION DES NCEUDS

+
CARACTERISTIQUE DES NEUDS TYPES
MNeeuds type 1 2 3 4 5 & 7 8
Type de la route secondaire /[ prioritaire® ES ES® ES 58% 85 | 55® ES HWVE* 85 HWS* HVS | HVS* | HVS HLS* | HLS | HL5*
. En agglomération = 40 =40 =40 4060 40260 =40 30=E0 40=a0 3080 4060 50=80 | &0=100 60100
Vitesse de base
Hors agglomération = 5 =30 =50 30<80 30=80 =50 30=120 S0=80 30=120 30=30 60=120 | 30=120 80=120
Nombre de voies entre les noends 1/2 1/2 2 pi 1/2 274 2 274 274 274 =4 =4
S Tourne |
Direction éventuelles en . 4 ® ® X X
fonction des a gauche
i du trafi Tourne
caractenistique c . .
a droite x * x *
Direction pour tourner a gauche nécessaire b4 b4 X X
Zone d’accéleration et de decelération " "
nécessairs
Priorité a droite ®
Signalisation | Par panneaux fixes X
Par zignalisation %
luminenss
Deéhit entrant en (uyp/h) < 600 < 2000 = 2500 300, 2500 500...3500 1004, 4000 = 1500 = 2000




Il. PRINCIPES GENERAUX DE L'ETABLISSEMENT DES PROJETS DE NCEUDS ROUTIERS
1.1 GENERALITE :

Les noceuds routiers constituent des point singuliers du tracé des routes au droit desquels les
risques de conflits entre les différent courants de circulation sont particulierement grands. Le
risque d’accidents, la géne mutuelle des veéhicules et les perte de temps sont donc fortement

accrus dans les zones de nceuds.
Dans le cadre de I'étude d’'un projet routier, une attention toute particuliere doit étre apportée a
la conception et a la construction des nceuds en respectant les principes généraux suivant :

= Ecoulement aussi fluide que possible des courants de circulation,

= Séparation aussi efficace que possible des courants de circulation dans le temps (signalisation)
dans I'espace par (des ilots séparateurs, des voies de presélection ou passage a plusieurs
niveaux )

= Visibilité suffisante a I'approche et dans les zones méme des noeuds respectant les distance de
visibilite, éviter les nceuds en point haut du tracé,.

= configuration geometrique des nceuds simple a comprendre pour l'usager,

= Element géométrigue adaptés aux caracteristigues dynamique des veéhicules



II. PRINCIPES GENERAUX DE L'ETABLISSEMENT DES PROJETS DE NCEUDS ROUTIERS
.2 LA REGULATION DU TRAFIC :

Joue un rb6le primordial sur I'écoulement de la circulation et influence tres fortement la conception des
noeuds cette régulation doit étre connue au moment de 'établissement du projet. On peut distinguer entre
les possibilité suivantes de régulation.

* Conditions normales de la priorité a droite.

* signalisation de routes principale prioritaires,

* placement des signaux de stop sur un certain nombre de branches,
* régulation avec signaux lumineux alternant,

* régulation par un agent de police aux heures de pointes.



II. PRINCIPES GENERAUX DE L'ETABLISSEMENT DES PROJETS DE NCEUDS ROUTIERS
1.2 CANALISATION DU TRAFIC :

La canalisation du trafic dans les zones de noceuds a l'aide de marquage, d’ilots et de surface
interdites a pour objectif de :

* Séparer les courant de circulation,

e réduire les zones de conflits,

» faciliter le guidage optique de jour et de nuit,

» éviter plusieurs points de conflits tres proche les uns des autres afin de faciliter les décision
au usagers,

» faciliter la traversée des piétons.



II. PRINCIPES GENERAUX DE L'ETABLISSEMENT DES PROJETS DE NCEUDS ROUTIERS
1.2 CANALISATION DU TRAFIC :

Les principes généraux suivant doivent étre prise en considération pour la disposition d’élément de canalisation :

a) les courants de circulation doivent étre canalisés avant |’arrivée au point de conflit :
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II. PRINCIPES GENERAUX DE L'ETABLISSEMENT DES PROJETS DE NCEUDS ROUTIERS
1.2 CANALISATION DU TRAFIC :

Les principes généraux suivant doivent étre prise en considération pour la disposition d’élément de canalisation :
b) les €léments de canalisation doivent étre placés de fagon a rendre impossible les manceuvres

interdites. Ils doivent toute fois permettre une circulation confortable dans les directions
autorisées.
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II. PRINCIPES GENERAUX DE L'ETABLISSEMENT DES PROJETS DE NCEUDS ROUTIERS
1.2 CANALISATION DU TRAFIC :

Les principes généraux suivant doivent étre prise en considération pour la disposition d’élément de
canalisation :

c) Les courant principaux ne doivent étre génés par la canalisation du trafic




II. PRINCIPES GENERAUX DE L'ETABLISSEMENT DES PROJETS DE NCEUDS ROUTIERS
1.2 CANALISATION DU TRAFIC :

Les principes généraux suivant doivent étre prise en considération pour la disposition d’élément de canalisation :

d) Les ilots ne doivent étre prévus qu’aux endroits ou ils sont vraiment indispensables, la partie centrale doit
rester libre d’flots.



I1l. ELEMENT GEOMETRIQUE DES NCEUDS ROUTIERS
l1l.1 VITESSE D’APPROCHE :

De facons générale le dimensionnement des différents élément géométriques des nceuds routiers s’effectue de
la méme facon que le dimensionnement du tracé normal de la route.

Par contre les valeurs limites doivent étre réduite en tenant compte de I'écoulement du trafic il sera trés
souvent nécessaire de réduire la vitesse du projet. La norme Algérienne B40 par exemple pour une Catl. Envl
et 2 (Alignement 120 Km/h) point particulier 100 km/h.

Tableau 1.2 : vitesse d’approche a vide V, selon la norme Algérienne B40

Fnvironnement K1 E2 E3
Carrefour situé Sur un | Prés dun | Sur un | Prés d’un | Sur un | Prés d’un
alignement point part. alignement poinl part. alignement point part.
Cal. 1-2 (Km/h) | 120 100 100 80 80 60
' Cat.3 (Km/h) | 110 () 90 80 80 60
Cal. 4 (Kuw/l) | 100 80 80 60 | 60 60 |
Cat.5 (Km/h) |80 60 60 60 60 60 |




11l. ELEMENT GEOMETRIQUE DES NCEUDS ROUTIERS
111.2 ELEMENT DE VISIBILITES :

La distance de visibilité doit étre suffisante pour permettre aux véhicules non prioritaires d’effectuer des
manoeuvres nécessaire sans mettre en danger les véhicules prioritaires. Il convient donc de distinguer entre
les cas manceuvre avec stop et sans stop.



I1l. ELEMENT GEOMETRIQUE DES NCEUDS ROUTIERS

1.2 ELEMENT DE VISIBILITES :

La distance d, néeessaire pour que le véhicule non prioritaire effectue sa manceuvre est égale a la

somme de deux distances :

@) route secondaire avec stop :

La premiére : est la distance parcourue par le véhicule prioritaire pendant la phase d’observation
du véhicule non prioritaire. Elle est égalea v -t,

La deuxiéme : est la distance parcourue par le véhicule prioritaire pendant la phase de manceuvre

21,

du véhicule non prioritaire. Elle est égale | =V,
a

d, [m] L1

2LJ
= Vp t| + |
a

l, : longueur du véhicule,

. : longueur du carrefour,

dg : distance d’observation,

d, : distance de visibilité,

Vp & vitesse du projet sur la route principale.
t; : temps d’observation et de réaction,

a : accélération du véhicule B.



I1l. ELEMENT GEOMETRIQUE DES NCEUDS ROUTIERS :

dp : distance d’observation sur la route secondaire = distance d'arrét.

1.2 ELEMENT DE VISIBILITES :
dg =v, -t + ,..13 [m] 1.2
b daire : Dl - m o,
) route secondaire sans stop B . EU ¥ I}
La distance d, est parcourue en un temps t,

La distance { dg + |, + 1,) est parcourue en un temps t;

Vo
] d e . iy .
il b A ,,-=::| Pour éviter la collision des deux véhicules il faut que t; =1
; -
vy R e ,—"‘-" v
I T e
VA SRSOCE, I e
ey
VS t1 = —
d,
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Alors d, =v, (d; +1.+1,)
1.3

d'.*. = "Ip(dﬂ + ]'c + ]l.} [ITI]



11l. ELEMENT GEOMETRIQUE DES NCEUDS ROUTIERS :
111.2 ELEMENT DE VISIBILITES :



& 2.3. AMENAGEMENT EN FAVEUR DES MOUVEMENTS DE TOURNE-A-
GAUCHE (DE LA ROUTE PRINCIPALE VERS LA ROUTE SECONDAIRE)

les orientations ci-aprés, sur les choix d’aménagement visant a traiter les mouvements
de tourne-a-gauche [surlargeur latérale, aménagement central, création d’'un giratoire),
découlent de considérations relatives a la sécurité, mois aussi au confort de conduite et aux
colts des aménagement. Les seuils de frafic indiqués sont & apprécier avec souplesse, en
fonction des contraintes locales, et en tenant compte d'éventuels effets particuliers de pointe
horaire.






