& 2.5. ILOTS SEPARATEURS (OU TERRE-PLEIN CENTRAL)

«2.5.1. FONCTIONS DES ILOTS SEPARATEURS SUR LA ROUTE
PRINCIPALE

la fonction essentielle des ilots séparateurs sur la route principale est d'assurer lo
« protection arriére » des véhicules tournant & gaouche en malérialisant effectivement la
voie spéciale de tourne-&gouche. lo présence d'ilots séparateurs correctement dessinés
(en particulier, présignulisc:finn du nez d'ilot par un marquage en zébra, conformément
4 la réglementation) permet en outre une meilleure perceplion d'ensemble du carrefour
pour les usagers prioritaires (effet d'alerte obtenu par lintroduction dans le « paysage
routier » d'une image clairement identifiable).

La matérialisation dilots séparateurs en saillie sur I'axe principal est jndl'spansnbie
dans les cos suivants :

sur tous les types de routes, en présence d'une voie spéciale de tourne-&-
gauche, sauf dans le cas particulier des routes étraites [voir 2.8.) ;

sur les routes @ 3 voies lorsque le trafic fraversier est significatif [> 100 v/j) ;

sur les routes @ 4 voies, pour rabalire & une voie par sens en amant du
carrefour.



e 2.3.3. REPERES POUR ATTEINDRE LE MEILLEUR COMPROMIS

Tableau 4 — Régles générales pour I'aménagement en faveur des mouvements de tourne-G-gauche

de la roufe principale.

1. Pour un carrefour en 1€ ou un accés riverains

Trafic de la

route
principale

Accés riverains

Carrefour en & ou accés impaortant {irafic fournant & gauche)

moins de 100 v/j

100 & 400 v/j

plus de 300 & 400 v/j |

Routes a 2 voies

maintien de 'existant ou

> 8000 v/|

il
suppression de I'accés
(et désenclavement dans le cas
d'un créneau de dépassement)

gauche ou
suppression du carrefour avec
report sur un carrefour voisin
aménagé

tourne-&g auche

voie spéciale de
tourne-a-gauche
ou giratoire

< BOOO v/j . , -
i maintien de ['existan revatement d'accotement vaie spéciale de
- voie speciale de | tourne-d-gauche
revélement d'accotement idem au tourne-&-gauche e
> 8000 v/j voie spéciale de giratoire
tourne-G-gauche
Routes @ 3 voies
< 8000 v/j|| voie spéciale de tournedgouche | voie spéciale de tourne-a- | Y'° spéciale de

voie spéciale de
tourne-d-gauche
o
giratoire

—




Lorgour de Jo chaussée de Ja voie secondaire £ ! £ =7 5 & 7
Vitesse d'approche fconventionnelle) Vas — 4050 | &0F0 | BOSD
Longueur de prasignalisation de Filot L iLr2 585 17 | 1755
Paramdéires de Filat
Hadeur du triangle de construction H af 20 24 28
Baose du rriongle de construction B H/Z = Tl 10 12 14
Demibase du iriongle de construction <8 sorfie by 0,55¢ 275 3,30 | 3.85
Demibose du friongle de construckion cdié enfrée bg |_.4,5f .25 BFO | 1015
Royan de I'Tlot en soriie & gouche Ry af +a Dsa| 1240 1d+0
Rayen de Filot en entréa & gouche [*] Rie af b 0+b| 1Z+b| 144B
Royen du nez d"lol " — 1,00 | 1,00 | 1,00
Royon de raccordement & ot en enirée R -8 A0 48 S
Rayon de roccordement & 1l en sorie Res 168 a0 | 100 | 110
Paramélres des voies d'enirée / sorfie
Royan de sorie ves la voie secandoire & gowche R, af 20 24 28
Royon d'entrée sur lo veie principole & droile  [*] Ry af 10 12 14
Largeur de b voie de sartie Fs Fi2+05 3 a5 4
| Largeur de la vaie d'entrée £ supld72 : 3) 3 3 | 35 |







secondaires d chaussée élroile | intérieure @ 2 m).
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Longueur totale : 90 4 170 m

Présignalisation L./2
39458,50m

Déport 1/15° A.D, Sifflet Stockage
10,5422,5m >10m 15430m I5a60m
i
3as
1,604
200m

Tableau 6 — Longueur {en m) des éléments constitutifs des ilots séparateurs, dans les principaux cos
de figure {ovec déport symétrique), selon la largeur de la route en section courante et
la compeosition du trafic tournont 6 gauche.

28,5 14658225 =10 20430 40 4 &0 0254175

Présignalisation Déport Mi%":“"m' Sifflet Stockage a® b2

Chaussée < 6 m [trofic de PL tournant @ gouche négligeable)

394585 105168 10 15 15 0,254 1,10] 3,004 3,85
Chaussée < 6 m [trafic de PL tournant & gauche significatif)

390 58,5 105a 14 10 15 25 0254 1,00] 3,258 410
Chaussée = 6 m (trafic de PL taurnant & gauche négligeable)

58,5 16,54 22,5 =10 204 30 2004 50 02542,00] 3254500
Chaussée = 6 m (trofic de PL tournont & gauche négligeable)

3,504 5,00




Tableau 5 — Valeurs de L (longueur de présignalisation ; voir « Instructian interministérielle sur lo

signalisation routiére ; Livre 1 - 7%me partie. »),
Lorgeur de chaussée L (en m] L/2 {en m)
>7m 156 78
547 m 17 58,5
Fig. 13— Cenception géométrique de lintroduction d'ilots séparateurs sur les rou <5 m 78 10
selon leur largeur en section courante.
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Fig. 15 — Exemple de traitement de la partie centrale de V'ilot séparateur pour un terre-plein de 5 m
sur une route d'une largeur de 7 m en section courante.
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